Boeing AH-64 Apache

Dan Loffler

Beispielhaft fir die rasanten Fortschritte auf dem Gebiet der Miitartechnologie steht
der Apache, ein Panzerknacker ersten Grades. Er ist, wie die vielgeriitten Krieger
dieses Indianerstammes, stets wachsam, im Kampf seinem Gegner imnme@ren Schritt
voraus und jederzeit bereit seine enorme Feuerkraft zum Einsatz zoringen.

Seit der Grindung der NATO im Jahre 1949 bestand das grof3te Ungleichgewicht zwischen
den eigenen Kraften und denen des Warschauer Vertrages in der Panzertruppe. R#her erhi
die Panzerbekampfung aus der Luft in der Ara des Kalten Krieges ein essBeiiigung.

Eine der wichtigsten Neuentwicklungen in dieser Richtung ist der AH-64 Apache Die U
Army setzt soviel Vertrauen in den Apache, dass unlangst sogar das RAH-66
Comanche-Projekt wegen zu hoher Kosten gestoppt wurde. Daflir werden alle
AH-64-Hubschrauber auf den neuesten Stand modernisiert.

Wahrend der Operation ,Desert Storm" 1991 zerstérten 280 Apache in 18.000 Flugstunden
800 Panzer und Kettenfahrzeuge, mehr als 500 Radfahrzeuge, 24 Luftfahrzeuge und zahllose
andere Erdziele. Dagegen stand der Verlust eines einzigen AH-64A. Auch alsar2008

die Operation ,Iraqi Freedom” anlief, deckten die Apache die eigenen Truppen aus der Luft
und jagten gnadenlos die feindlichen Bodentruppen, bei mindestens zwei eigenen Verlusten.

Hughescontra Bell

Die taktischen Forderungen verlangten einen grof3en, antriebsstarken und teuren
Hubschrauber. Mit einem Auftrag vom 22. Juni 1973 bestimmte die US Army nicht einen,
sondern zwei Hersteller zur Endteilnahme an der Ausschreibung, Bell Helicegtesrnund
Hughes Helicopters. Der YHA-63 von Bell hatte ein Bugfahrgestell und ein Cockpit, in dem
der Pilot vorn und der Bordschiitze hinten sal3. Hughes' YAH-64 besal} ein
Spornrad-Fahrgestell, und der Hubschrauberfuhrer flog auf einem hinteren Sitz, der
betrachtlich héher als der Frontsitz des Copiloten/Bordschiitzen angeordnet war. Auch die
Bildsensoren packte Hughes in den Bug und die schwenkbare Kanone in die Bugwanne
dahinter, wiederum im Gegensatz zum Bell-Konzept. Die Triebwerke, Genecali&lr' 700,
waren bei beiden Mustern artgleich.



Der erste Flugprototyp YAH-64, Air Vehicle 02 genannt, hob am 30. September 1975, einen
Tag vor dem gesetzten Termin, zum ersten Mal vom Erdboden ab. Am 30. September 1983
gab das Mesa-Werk schliel3lich den ersten Serienhubschrauber frei. Nur wenige Monat
spater wurde Hughes Helicopter Inc. eine 100-prozentige Tochter der McDonnell Douglas
Corp, die wiederum von Boeing aufkauft wurde.

Zahlreiche Entwurfsmerkmale des Apache sprengen den Rahmen des Gewo6hnlichen. So ist
der Einbau der Sensorik und der Visiereinrichrungen im unteren Nasenteil ein héchst
bemerkenswertes Konzept. Auch hat der Apache keinen starren Hauptrotor erhalten, sondern
einen Gelenkrotor, dessen Blatter mit Schlag- und Schwenkgelenken (vertikal und higrizonta
angeschlossen sind. Die Hauptrotorblatter sind zudem auf3erst aufwendig konstehert. Ni
weniger als funf Edelstahlholme in einem Réhrenbett aus Glasfasermigitdeal die
Priméarstruktur. Die Hinterkante ist aus Verbundwerkstoff in Wabenkernbauwésegye

Die AulRenhaut aus rostfreiem Stahl besteht aus diinnen Mehrfachlagen mit steigbhder

zur Blattwurzel hin. Ausfallsicher sind alle kritischen Teile der Zelle uradlefye ausgelegt,

hinzu kommt eine starke Panzerung. Wichtige Teile der Kraftibertragung sind in
ESU-Stahlmanschetten gepackt, die einem Beschuss mit 12,7-mm- Munition \ielerste

Bewaffnung

Am markantesten sind die riesigen Backentaschen des Apache an beiden Seiten des Rumpf
unter den Cockpitscheiben. Es handelt sich um Gehause fur eine Vielzahl von
Avionikgeraten, die man zu Wartungs- und Prufzwecken uber je eine gro3e Klappe mihelos
erreichen kann. Elektrische Energie zur Funktionsprifung aller Teile und fir dasefinlass
der Triebwerke liefert ein unmittelbar hinter dem Hauptrotor installiertes
Gasturbinen-Hilfsaggregat (APU). Selbstverstandlich sind alle Besysteme, soweit nur
maoglich, mindestens doppelt vorhanden. Leitungen, Rohre und Kabel verlaufen mit
grodtmoglichen Abstand, damit eine einzelne Kampfbeschadigung nie mehr alsexke Str
unterbricht. Der siegreiche AAH, das stand zu Beginn des Entwurfs fest, séiteeRand
Lenkflugkdrper unter Stummelflachen mitfihren und mit einer schwenkbaren Kanone
bewaffnet sein, die der CPG bedienen wirde.
Mit ausschlaggebend fur
die Wahl des

____———_____Hughes-Helicopters war die
== eigens fur diese Maschine

~ von Hughes entwickelte
- Kanone, die M230 Chain
- Gun. Diese 30-mm-
Kettenkanone kann Aden-,
DEFA- und
M789/799-Munition
verfeuern. Zugefihrt
werden 1200 Schuss aus
einem riesigen
Magazinkasten unter dem
Hautprotorgetriebe.
Als Hauptwaffe gegen
Panzer dient die 45,8 kg
schwere AGM-114 Hellfire. Sie kann mit nur einem Treffer jeden Panzer aulsahGef
setzen. Wie bei der halbaktiven Radarlenkung erfasst die AGM-114A Hellfire digcima




Laserlicht und fliegt darauf zu. Als Lichtquelle, die zur Vermeidung von Verweclesiung
passend zum Suchkopf des Flugkoérpers kodiert sein muss, dient ein Laserzielbeleuchter.
Benutzt der Apache seinen eigenen Markierungslaser, so spricht man von autonomen
Lenkwaffeneinsatz. Alternativ kann ein Teamgefahrte wie der OH-58D den baser i
Kugelkopf am Mast mitfiihren, oder ein Soldat am Boden besorgt die Zielbeleuchtung mit
Laser. In jedem Fall l&sst sich die Lenkwaffe aus einer Deckung heraus in delgene
Zielrichtung abfeuern. Sobald die Rakete eine Hohe erreicht hat, aus der sie das Ziel
ausmachen kann, entdeck sie das reflektierte Laserlicht und steuert es an. lk#sseraeng
stellt die inzwischen eingefihrte AGM-114 Longbow Hellfire dar. Diese Versaon kur
vom Longbow Apache genutzt werden. Er besitzt einen digitalen Autopilot und einen aktiven
Radar-Suchkopf der mit dem Longbow-Radar der AH-64D zusammenwirkt. So kann ein
einmal entdecktes Ziel noch effektiver aus sicherer Entfernung und hinter Deckungen
bekampf werden. Der neue Tandem-Sprengkopf ist in der Lage moderne Reaktivpanzerungen
zu durchdringen. Der 178-mm-Hauptsprengkopf mit seiner Hohlladung &hnelt dem
Vorgangermodell, besitzt aber eine andere Primarzindladung, um die elektronische
Sicherungs- und Scharfmachungseinheit von Magnavox verwenden zu kénnen. Der mit 100
mm relativ grofl3e Vorsprengkopf besitzt eine Molybdan-Umhillung. Die ungewoéhnliche
hohe Marschgeschwindigkeit der Hellfire von Mach 1,17 sorgt dafir, dass sie das Hiel nac
sehr kurzer Zeit erreicht hat.
-4 Als Alternative steht dem Apache in erster
~|Linie die 69,84-mm-FFAR zur Verfugung.
: llf'!: Diese Bordrakete mit Klappleitwerk wird
& ' im Flug durch Drehung stabilisiert, aber
N E . nicht weiter gesteuert. Die (bliche
= ® = Zuladung sind 79 Raketen, die aus vier
é-“ = = Behaltern mit je 19 Startréhren abgefeuert
el Sl werden. Die Raketen werden zusammen
mit dem Hubschrauber in Azimut gerichtet. Dabei werden entsprechend den Massiserte
Sensoren die vier Trager der Raketenbehalter unter den Stummelflachen durch kleine
Lageanderungen auf die korrekte Entfernung eingestellt.
Zusatzlich haben die neuen AH-64 Modelle die Mdglichkeit je einen Startbehaltarefiir z
Luft-Luft-Raketen an den Stummelfltigel mitzufihren. Mit diesen Flugkérpern des Typs
AIM-92 ,Stinger” sind die Apache in der Lage sich selbst und eventuell eskortierte
Hubschrauber gegen Luftbedrohungen zu verteidigen. Besonders auf kurze Distanz steht
ihnen damit eine effektive Waffe gegen feindliche Kampfhubschrauber und Flugzeuge zur
Verfiigung. Weiterhin konnen an den Waffenstationen fiir Uberfiihrungsfliige Zusatztanks
montiert werden, die die Reichweite mehr als verdreifachen.

Zielverfolgung

Die eminent wichtigen Sensoren- und Sichtsysteme sind am auf3ersten Ende eirtes abwa
geneigten Bugs angeordnet, so dass der Hubschrauber aufsteigen und sich gefahrlich
exponieren muss, wenn er den Feind sehen will. Die in einem machtigen Turm
untergebrachte Optronik besteht aus zwei getrennten Baugruppen TADS und PNVS. Das
Zielauffassungs- und Beleuchtungssystem TADS ist das komplexere von beiden und setzt
sich aus folgenden Einzelgeraten zusammen: Direktsicht-Optiken, einerkopetet 3,5-

und 16-facher VergréRerung, einem Laserentfernungsmesser / Zielbelleuokter, ei
Laserverfolger fir die mit Lasergeraten aller Wellenlangen durch dieeifyuppe

markierten Ziele, einer Fernsehkamera und einem Vorwartssicht-Infrasotsder einen



enormen Blickwinkel hat und selbst in finsterster Nacht ein bestechend klareiefi@itd |

Das Piloten-Nachtsichtgerat dagegen ist ein relativ einfacher Iiffeaisr, dessen Daten in

die Sicht- und Anzeigesysteme des Cockpit eingespeist werden. Ein nicht zu utterstdra
Vorteil des PNVS besteht darin, dass der Copilot den Hubschrauber bei Nacht fliegen kann,
sollte der Pilot dazu vielleicht nicht mehr in der Lage sein.

Helm-Monitor

Besonders fortschrittlich ist das in den Helm beider ¥
Besatzungsmitglieder integrierte Anzeige- und Visiersystem.
Eine Bewegung des Kopfes in Richtung Ziel genigt, um das %%
IHADSS die Sensoren automatisch auf das Objekt richten z B
lassen und die Hellfire Uber die Zielrichtung zu informieren. |
samtliche Sichtschirme unterschiedlicher Art werden zudem
zusatzliche Informationen, wie Geschwindigkeit, Hohe,
Zielrichtung, Entfernung und Waffensysteminformationen,
eingespielt.

Zur Verbesserung der Uberlebensfahigkeit tiber feindbesetztem Gelande sinlichesat

Mittel erforderlich. Die auffalligste Komponente dieser Gruppe ist der an &la@en
Leuchtturm erinnernde ALQ-144-Infrarotstérer hinter dem Hauptrotor. Dieses fiben@t
Infrarotstrahlung hoher Intensitat in kodierter Folge aus. Die emittierteedttiahlen ziehen

den Warmesuchkopf eines gegen den Hubschrauber eingesetzten Flugkorpers an. Setzt die
Strahlung plétzlich aus, verliert die Rakete die Orientierung und bricht die Autsoipalb.
Wiederholtes Pulsieren bewirkt, dass der Suchkopf endgtiltig das Interessé @inlerdie
ALQ-Ausristung hatte die Lenkwaffe mdglicherweise auf die von T700-Turbinen
ausgehende Warme angesprochen, auch wenn beide Abgasdisen mit riesigen Kuhl- und
Blendeeinrichtungen versehen sind. An beiden Seiten des Leitwerksauslegers vor dem
Heckrotorbock befinden sich Dippel- und Fackelausstol3gerate.

Auf ein Kommando der Besatzung hin oder automatisch
nach Warnung durch einen der Sensoren werden
Standardkatuschen abgefeuert, die entweder eine starke
Lichtquelle aussenden, um den Warmesuchkopf einer
Rakete vom Hubschrauber abzulenken, oder hinter dem
Drehfllgler eine Wolke Radarreflektierender,
aluminiumbeschichteter Plastikfaden erzeugen, damit
das Feindradar den Hubschrauber nicht mehr erfasst.
Sollten alle Gegenmal3hahmen nichts nutzen und der
Hubschrauber abstirzen, schiitzt eine spezielle

| Crash-Kabine die zweikdpfige Crew. Das

% Hauptfahrwerk und auch die unter dem Cockpit
montierte Bordkanone absorbieren einen Grof3teil des
Aufprallschocks. Dabei wird die Kanone nach hinten in
den Rumpf gedrickt, um nicht die Crew im Cockpit zu
gefahrden. Spezielle Crash-Sitze der Besatzung tragen
weiter dazu bei, dass die Crew einen Aufprall mit einer
Geschwindigkeit von bis zu 15 Metern pro Sekunde unverletzt Gberleben kann. Weitere Teile
wie zum Beispiel die Triebwerke wurde so angelegt, dass sie bei einem Cednabf




Unterbrochene Treibstoffleitungen verschlie3en sich automatisch, damit der Huwibschr
nicht durch auslaufenden Treibstoff in Brand gerat.

Nach beginn der Serienfertigung blieb der Apache mehrere Jahre lang weitgehend von
Anderungen verschont, obwohl McDonnell Douglas und dann Boeing etliche
Verbesserungsprogramme ausarbeiteten und kampfwertgesteigerte \revsiaohlug.

Der LongbowApache

Die erste Hauptanderung der Zelle tritt mit dem Longbow Apache ein. Dieses 19890etgest
Programm hat sich in der Einfihrung des AH-64C und AH-64D ab 1995 niedergeschlagen.
Die Modernisierungen umfassen ein mastmontiertes MillimeterwellelaBarét,
funkgesteuerte Hellfire Panzerabwehrraketen von Martin Marietta, diengsgjesteigerte
Triebwerksversion T700-GE-701 mit je 1265 kW (1720 PS) und einer Vielzahl verfeinerter
Avioniksysteme. Am 11. Marz 1991 flog ein AH-64A mit der Nachbildung des
Longbow-Radoms, und um April 1992 war der erste von vier Longbow-Prototypen flugbereit.
Die US Army beabsichtigt ihre gesamte Flotte auf den Standard AH-64D zu bringan, um
absehbarer Zukunft den mit Abstand besten Mehrzweck-Kampfhubschrauber der Welt zu
besitzen. Trotz der durchdachten Konstruktion stellt das Handling eines Apache hohe
Anforderungen an die Besatzung. Seit seiner Einfihrung in den US-Streitkraften 1984
stiirzten bisher rund 50 Apache bei Ubungsfliigen ab.

Als die Apache-Battallione im Jahr 2003 das zweite Mal in der Geschichtekigelgan die
Truppen Saddam Husseins kampften, war das genau 20 Jahre nachdem der erste
Serienhubschrauber die Werkshallen in Mesa verliel3. Trotz vielfaltiger
Kampfwertsteigerungen hatten sich einige wichtige Systeme nicht verréinderaren
weiterhin auf dem technologischen Stand der 80er Jahre geblieben. Darunter viel auch die
grof3e Sensorphalanx TADS und PNVS in der Nase des Hubschraubers. Zur Modernisierung
dieser Systeme entwickelte Lockheed Martin das Arrowhead System, dass audemunte
Bezeichnung M-TADS/PNVS bekannt ist, wobei das M flr Modernisiert steht. In das
Arrowhead System flossen die neuesten Erkenntnisse Uber electro-optische®ystdie
Auflésung der FLIR-Bilder zur Zielidentifizierung und der PNVS-Bilder fur Nacnd
Schlechtwetterfliige ist bisher unerreichbar und erhéht die Sicherheit furatienRih
Hubschrauber und gleichermal3en flr die Truppen am Boden gegen Friendly-Fire. Mit
Arrowhead werden auch vorherige

FRETQE Sy Pliskogs Bemiihungen zur Verbesserung der
Pilotage Tectnology Sensor-Mensch.Ver.bindung, wie TEDAC
nece- ' (TADS Electronic Display and Control)

TV und das verbesserte Helmsichtsystem
(IHADSS21) vervollstandigt. Mitte 2005
—_— lief die Umristung der ersten
;TEEL:-J; Rangefinder/ Serienhubschrauber an. Bis zum Jahr
Advanced Laeer 50 2009 sollen mehr als 700 Apache der
ot Tracker US-Army mit dem Arrowhead System
Targeting System *Day TV ausgestattet sein.

Das ist genau ein Jahr bevor die Produktion der Block Il Version des Longbow Apache
beginnen soll. Die Uber 25 Hauptveranderungen an den Sensoren, Waffen und am Antrieb
sollen den Apache fiir die Bedrohungen zukunftiger Kriege im Rahmen des dominierenden



Future Combat Systems (FCS - Kampfsystem der Zukunft) der US-Army baiem Die
Hubschrauberbesatzungen kénnen dann auf ein reichweitengesteigertes Radar #anjckgre
das neuentwickelte Lenkraketen mit grof3erer Reichweite punktgenau in ihr dexhstann.
Fortschrittliche Datenkommunikation zu allen Teilnehmern auf dem SchlachgetdlEn

Block 1l Apache zum Sensortrager flr andere werden, wahrend er gleichzeitig auf
Informationen anderer zurtickgreift. Beispielsweise soll es mdglich seiredatzBing die
Kontrolle tiber ein UAS (Unbemanntes Luftfahrzeugsystem) zu tbertragen.

Verkaufsschlager

Bis zur Stilllegung der A-Modell-Fertigung wurden 827 Exemplare an die US Army
ausgeliefert. Insgesamt rund 900 AH-64A Apache wurden zwischen 1984 und 1997
produziert. Nach Planen des US-Militars sollen jedoch fast alle altererniMasauf den
neuesten Block Il - Standard gebracht werden. Mit der Entwicklung des D-Modell kamen
weitere Kunden hinzu. Bis 2006 will Boeing insgesamt 501 Longbow fur die US Army
produzieren, die damit Gber flnf voll ausgerustete Apache-Bataillone verfiigen wird.

Agypten: in zwei Produktionslosen wurden 36 AH-64A in der Mitte der 90er Jahre beschafft
Griechenland: im Jahr 1995 liefen 28H-64A den Hubschrauberverbanden zu
Grol3britannien: lasst seine 67 als AH-MK.1 bezeichneten AH-64D von Westland in Lizenz
bauen; siehe AH-Mk.1 bei Versionen.

Israel: beschaffte in der ersten Halfte der 90-ger Jahre insgesamt 42 AH-64A; davon
stammten 24 Maschinen aus Bestdnden der US-Army. Weitere Lieferungen weraldeter
Kuwait: bestellte in einem Vertrag vom 30.08. 2002 16 AH-64D die ab 2005 ausgeliefert
werden.

Niederlande: besitzt 30 AH-64D; vorher wurden 12 AH-64A Maschinen als
Ubergangslosung von den US geleast.

Pakistan: erhielt im Rahmen einer Militarhilfe 6 gebrauchte AH-64A Apache aus den
Bestanden der US-Army.
Saudi-Arabien: erhielt Anfang der
90-ger Jahre 12 AH-64A.

Singapur: ab 1999 hat die RSAF
insgesamt 20 AH-64D Longbow
Apache bestellt. Die Auslieferung soll
bis Ende 2006 abgeschlossen sein.
Vereinigten Arabischen Emirate:
insgesamt wurden 30 AH-64A ab der
Jahr 1993 beschaftt.

Versionen

YAH-64: Entwicklung des Hughes Model 77 gemald Ausschreibung der US Army fur einen
Advanced Attack Helicopter (AAH); sechs Prototyp-Hubschrauber einschliel®ligivérk

fur Bodentests; funf flugtlichtige Prototypen, die unter Air Vehicle 02 bis 06 gefuhrtnyurde
Erstflug des AV02 am 30. September 1975 mit zwei General Electric T700-GE-700
Wellenturbinen als Antrieb; die Erprobungshubschrauber hatten urspringlich einen
zugespitzten Bug und ein T-Leitwerk, das spéater tief angesetzten Hohenflosispmwi



Verlauf der Programmphasen | und Il erfuhren die einzelnen Prototypen etliche
Hauptéanderungen, die in die Serienversion einflossen.

AH-64A Apache: Standardserienversion, deren Erstflug am 9. Januar 1984 stattfand; die
ersten beiden Exemplare dienten ausschlief3lich Testzwecken; Antrieb durehtwbihen
T700-GE-701 mit gedrosselter Leistung, um Reserven fur Notfalle im Gefecht
bereitzustellen; Stabilisierungsflossen wieder auf Hohe der Seitesmlesivasis angeordnet;
einfach gebogene Cockpitscheiben anstelle der Planscheiben; langere Verkieatunge
Vorderrumpf zur Abdeckung der erweiterten Avionikbuchten gebogene Cockpitscheiben
anstelle der Planscheiben; langere Verkleidungen am Vorderrumpf zur Abdeckung der
erweiterten Avionikbuchten; Heckrotor um 7,6 cm nach oben verlegt und
Hauptrotorduchmesser vergrol3ert; vollig verandertes Nasenprofil durch TADSAPNivime
AH-64A ADFCS: ein einzelner AH-64A Apache, den McDonnell Douglas gemafR der LHX-
Forderung der US Army als Demonstrator fur ein Advanced Digital Flight Contstei@y
(ADFCS - moderne digitalisierte Flugsteuerungsanlage) nutzte;ugrstfh 12. Oktober 1985
Sea Apachevom Hersteller initilertes Programm zur Anpassung des AH-64A Apache auf
die Bedurfnisse der US Navy und des USMC; bei der Version fur das Marinekorps blieb die
TADS/PNVS-Ausriustung erhalten, wahrend die Kettenkanone entfiel; vorgesehen zur
Bewaffnung mit TOW-Lenkraketen, ungelenkten ZUNI-Raketen und AIM-9L Sidewinder fur
den Selbstschutz; auch die Version fur die Marine behielt die TADS/PNVS-Ausgiist
erganzt durch ein Suchradar im Radombehélter auf einem Mast oder an der Untesseite
Rumpfes anstelle der Chain Gun; soll bis zu vier Harpoon- oder Penguin-Lenkflugkorper
gegen Seeziele und sechs AIM-9L gegen Luftziele mitfihren kdnnen; Projekt wurde
aufgegeben

AH-64B: Durch die Modifizierung tiber 250 AH-64A hat man die Zuverlassigkeit erhoht, die
Fernmelde- und Navigationsausrtstung verbessert und Moéglichkeiten zur Zieliegtrag
geschaffen. Die Rustséatze wurden zwischen 1994 und 1996 durch Feldwerften eingebaut, um
sie den priméaren Einsatzverbanden bis zur Verwendungsreife des AH-64C/D zuzufuhren
AH-64C: ab 1995 wurden 308 werksiberholte AH-64A der US Army zuriickgegeben; diese
AH-64C hatte man zur Aufnahme der T700-GE-701C Wellenturbinen und des
Longbow-Feuerleitradars vorbereitet (nicht installiert); ausgefuhrt wwtaeselben
Maflinahmen zur Steigerung der Zuverlassigkeit wie beim AH-64B

AH-64D Longbow: wie AH-64C, jedoch mit eingebauten -701C-Turbinen und
Longbow-Feuerleitradar; der Jungfernflug des ersten von vier Longbow Apache-Pmototype
zur Vollintegration des Longbow-Feuerleitradars und der HF-gesteuertemd-Hebiketen

fand 1992 statt

AH-64D-1 Longbow: verbesserte D-Version fur die israelischen Bedurfnisse. Alle bisher
erhaltenen Apache werden in Zukunft auf diesen Stand umgeruistet. Gleichzeitigneake
D-I-Modelle gekauft werden.

AH-Mk.1 Apache: von Westland unter Lizenz gebaut; gleiche Ausstattung wie die Longbow
bis auf die Turbomeca RTM-322 Turbine (1260 kW) von Rolls-Royce. Der AH-Mk.1 kann
neben den amerikanischen Hellfire Lenkraketen auch die ungelenkten CRV-7 aus britische
Produktion verschiel3en. Das Arrowhead Sensor Modernisierungsprogramm wird auch an
allen englischen Apache ab 2009 durchgefuhrt.

AH-64D Block Ill: sorgfaltig Gberarbeitete D-Version fur das FCS-Programm mit neuem
Radar, neuen Lenkwaffen und eine volle Einbindung in die Netzwerkzentrierte
Kriegsfuhrung.



Technische Daten

AH-64A Apache

AH-64D Longbow Apache

Besatzung 2 (Pilot und Bordschutze) | 2 (Pilot und Bordschiitze)
Rumpflange 15,47 m 15,47 m
Lange Uber alles 17,73 m 17,73 m
Hohe bis Rotorkopf 4,05m 4,05m
Hohe bis Luftdatensensor | 4,66 m | sememmmmmemm e
Hohe Uber Heckrotor 4,30 m 4,30 m
Hohe Uber Radar | —--——mmmmmmmm e 4,90 m
Fligelspannweite 5,23 m 523 m
Spurbreite 2,03 m 2,03 m
Radstand 10,59 m 10,59 m
Hohenflossenspannweite | 3,40 m 3,40 m
Rotordurchmesser 14,63 m 14,63 m
Rotorkreisflache 168, 11 m? 168, 11 m2
Heckrotordurchmesser 2,79 m 2,79 m
Heckrotorkreisflache 6,13 m2 6,13 m2
Leermasse 5421 kg 5352 kg
Max. Startmasse | —m-mmemmemmmmm e 10.107 kg
Hochstgeschwindigkeit 296 km/h 296 km/h
Schwebehdhe ohn. Bodenefi124 m 4124 m
Schwebehdhe mit Bodeneff.5246 m 5246 m
Reichweite ohne Zusatztank482 km 482 km
Reichweite mit Zusatztanks 1701 km 1701 km
Max. Einsatzdauer 3 Stunden 3 Stunden

Antrieb

2 G.E. T700-GE-701

2 G.E. T700-GE-701C

Leistung

je 1265 kW, 1720 WPS

je 1409 kW, 1890 WPS




