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Mit dem DURO llI erhalten auch die Truppengattungen des Heeres ein geschitztes und
gelandegéangiges Transportfahrzeug, die nicht unmiéibar am Kampfgeschehen
teilnehmen. Damit wird den Erfahrungen mit ungepanerten Fahrzeugen in
Auslandseinsatzen Rechnung getragen. Der DURO lljedem Lkw in Sachen Schutz und
Modularitat Uberlegen, beféhigt die Besatzung somitu erfolgreichen Einsatzen.

Die ersten Eilbestellungen des Bundesamts fiir Wehnik und Beschaffung (BWB) haben den
DURQO III auch in Deutschland bekannt werden lasBeathei ist dieses Fahrzeug keine wirkliche
Neuentwicklung. Denn seine ungepanzerten Vorgamdglen voran der DURO Il in der 4 x 4

und 6 x 6 Konfiguration wurden schon circa 3500 getdaut. Hauptabnehmer war die
schweizerische Armee, bei der sich der beliebte DWihen sehr guten Ruf erworben konnte.
Damals lag die Entwicklung noch beim schweizerisddaternehmen Bucher. Erst Anfang 2003
kaufte der renommierte Hersteller MOWAG, der sitsbiesondere durch die Entwicklung
gepanzerter Radfahrzeuge einen internationalen Namaehte, die DURO-Sparte auf.

MOWAG sah in dem Transportfahrzeug grof3es Potestibtiem internationalen Markt. Die
Forderungen der europdaischen Streitkréfte oridetiesich zunehmend an geschutzten und sehr
flexiblen Mehrzweckfahrzeugen, die im Rahmen egaizen Familie eingefuihrt werden
konnten. Als Folge entwickelte man den DURO Il imitherer Gefechtsmasse und Nutzlast. Die
spater geschlossene Kooperation mit dem deutschesrgéhmen Rheinmetall ist wegen deren
Erfahrungen beim Bau gepanzerter Fahrzeuge setlrahlitWahrend die Schweizer weiterhin



die beiden Hauptkomponenten Fahrgestell und Fadioer& herstellen, hat sich Rheinmetall auf
das austauschbare und gepanzerte Missionsmodugisgert. Der DURO 1l wird inzwischen in
vielen unterschiedlichen Konfigurationen weltweasrmarktet. Neben dem Transport von
Truppen und Material sind das vor allem Fahrzeiigelie Sanitatstruppe, Feldjager, Fuhrung,
EOD (Explosive Ordnance Disposal - Sprengmitteldtegung) und als Bodenstation fur
unbemannte Flugzeuge (UAV) mit ihrer missionsspeaien Ausriistung.

Fahrwerk und Fahrerkabine

Jeder DURO lll besteht aus den drei Komponentemvalk, Fahrerkabine und Missionsmodul.
Je nach der Art des missionsspezifischen Modulg tlias Gefechtsgewicht um die 12 t. Damit
ist er sowohl in der Transall als auch in dem zdtigen A400M verlegbar.

Das einheitliche 6 x 6 Fahrgestell des DURO Il @ghicht eine hohe Gelandegangigkeit und
liegt auch bei schwierigen Verhaltnissen sicherdmrfStrasse. Ein V6-Dieselmotor mit
Turbolader stellt 184 kW zur Verfigung. Ein 5-Gakigomatikgetriebe von Allison ermdglicht,
dass der Fahrer Dank Drehmomentwandler und Ubekbnigskupplung sowie einem
automatischen Differenzialgetriebe immer genugtueig auf die Rader bekommt. Ein Anti-
Blockier-System (ABS) bietet selbst dann noch Sicbi, wenn das Fahrzeug aus einer
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h mit seinen Diuftkund hydraulischen Scheibenbremsen
stoppt. Es wurde darauf geachtet den SchwerpuskiEderzeuges maglichst weit unten zu
halten, um auch Steigungen bis 60% zu ermdglicBenweiterer Vorteil ist die relativ geringe
Breite gegenuber anderen Fahrzeugen, welche derarkahStral3enverkehr oder engen Wegen
enorm hilft. Die Rader besitzen einen verstarktem@ikern und ermdglichen so das Fahrzeug
selbst nach Beschuss in Sicherheit zu bringen.

Die Fahrerkabine wurde voll
allem im Hinblick auf
Ergonomie, Ubersichtlichkeit
und Schutz fur die beiden
Insassen konzipiert. In ihr findet
neben dem Fahrer auch der
Truppfuhrer Platz. Beide haben
eine sehr gute Sicht auf die
Umgebung und geniel3en
trotzdem einen guten
Panzerschutz gegen Minen,
Artilleriesplitter und Feuer aus
Handwaffen. Zudem sorgt die
ABC-Schutzanlage dafiir, dass
keine gefahrlichen Stoffe in den
Innenraum geraten. Es wurde
auch darauf geachtet gewisse Standards aus ddemzZfahrzeugbau im Sinne der Soldaten zu
tbernenmen. Deswegen sind die Scheiben elektretobizt und die Aul3enspiegel elektrisch
verstellbar. Auch eine Klimaanlage und eine Starmlimg) sorgen fur Komfort bei weltweiten
Einsatzen und schitzen die Ausrustung.




Durch die Integration moderner Funkgerate und Fidsmittel wird der Fahrer und
Kommandant bei seiner Arbeit entlastet. Das GP3#Gemaoglicht die schnelle
Positionsbestimmung und das Arbeiten mit Wegpuné&tere viel Kartenmaterial. Im Heck des
DURO lIl wurde eine Kamera zum Riickwartsfahren Utetrwachen des hinteren toten
Winkels eingebaut. Daneben kann jedes Fahrzeumaderner Kommunikationsausristung
vernetzt operieren. Bei der Bundeswehr ermdglielstdle Filhrungsausstattung Taktisch
(FAUST), deren Bedienkonsole vor dem Beifahrer eyt ist. Eine Gegensprechanlage
ermoglicht die einfache Kommunikation mit den Kaadsn im Missionsmodul und mit
abgesessenen Soldaten.

Um Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten am Mdasrsich unter der Kiihlerhaube befindet,
auch unter feldméafRigen Bedingungen durchfihreronmén, ist die Kabine mit einer
hydraulischen Kippvorrichtung versehen. Der Eirgstredas Fahrerhaus erfolgt durch zwei
grof3e Tiren. Die Front- und Seitenscheiben sindasshussfesten Panzerglas. Die Sicht nach
vorne ist fir den Fahrer auch in einem unibersaieh Gelande, aufgrund der Formgebung der
Fahrerkabine, sehr gut und ermdglich gute Beobagsmdglichkeiten. Fahrer- und

Beifahrersitz sind minensicher montiert, so wie ail der Fahrerkabine befindlichen Instrumente
und Einrichtungen. Fur den Notfall steht dem Fabret Beifahrer eine Notausstiegsluke zur
Verfigung. Im gepanzerten Tragrahmen hinter derdfibine befinden sich die
schitzenswerten Baugruppen des DURO lll. Hieruialésn unter anderem die Baugruppen
ABC-Schutzanlage, Kraftstofftank, Bremsaggregatdtdien, Kihlwasserbehdlter und die
Fahrzeugelektronik.

Echtes Multitalent

Die missions- und e
nutzerspezifischen Missionsmodule g
sind der grof3e Vorteil des DURO
[ll. Erst sie machen aus dem
Transportfahrzeug ein echtes
Mehrzweckfahrzeug. Die
Flexibilitat wird lediglich durch die =
maximale Traglast des Fahrgestells
und der Kabinendimensionen
beschrankt. Davon abgesehen
kénnen in dem Modul unzéahlige
verschiedene Ausstattungsvariant@is
verwirklicht werden. Innerhalb
kurzer Zeit und unter feldmafigen
Bedingungen kdnnen einzelne —— —
Missionsmodule ausgetauscht oder elnfach abge/setdtan denn jedes Modul kann mithilfe der
externen Stromversorgung auch ohne Fahrzeug bextriebrden. Um die Unabhangigkeit des
Moduls komplett zu machen, wurde auch eine eigdB€-Schutzanlage eingebaut.

Je nach der Art der Funktion stehen grundséatziiod Mormaldach-Ausfihrung mit einer Héhe
von 1,5 m oder eine Hochdach-Ausfuhrung mit 1,8um\zrfligung. Fahrzeugversionen in
denen die Besatzung ofter im Stehen arbeiten rktisgen also mit dem hohen Modul
ausgestattet werden. In dieser Ausfilhrung stegtNlazvolumen auch auf beachtliche 16 m3,




Der geschitzte Mehrzweckaufbau besteht aus demmikeabm zur Integration von Heizungs-,
Klima-, Liftungssystemen und Stromerzeugeraggregaievie dem Mannschaftsraum zur
Integration vielfaltiger Rustsatze fur unterschielatd Missionen. Unabhangig von der Art des
Missionsmoduls finden darin bis zu 12 SoldatenZRlaid mit Beladung kann es maximal 5,5 t
wiegen. Im gepanzerten Modul sitzen die Soldatemfhls auf minensicheren Sitzen und
konnen das Fahrzeug im Ernstfall auch Uber einadstiegluke verlassen.

Nach Nutzerwunsch kann auch die ferngesteuerteaistfition RLS 609 in das Kabinendach
integriert werden. Mit Hilfe der Winkelspiegel uhthchtsichtoptiken kann der Bediener die
Umgebung bei Tag und Nacht unter vollem Panzergdhedbachten und Ziele bekampfen. Die
Lafette kann entweder ein leichtes oder ein schsvigl@schinengewehr sowie eine
leistungsfahige Granatmaschinenwaffe im Kaliben#f) tragen und ermdglicht das Nachladen
unter Panzerschutz.

Deutsche Versionen

‘ Die bisher 130 gebauten oder
bestellten DURO Il werden in
4 unterschiedlichen Versionen
ausgeliefert. Mit einem Anteil
von 43 Fahrzeugen in der BAT-
Version ist die Sanitatstruppe
ein Hauptnutzer des neuen
DURO lII. BAT steht fur
.Beweglicher Arzttrupp* und
entspricht im zivilen einem
Rettungswagen mit Arzt. Die
medizinische Ausstattung im
Missionsmodul ist auf einem
sehr hohen Niveau und
ermoglicht eine adaquate
Versorgung von Verletzten
“w schon vor Ort. Neben dem
Fahrer mit Sanitatsausbilder und einem Rettungsganiahrt im Einsatz ein Arzt mit. Seine
hochwertige Ausbildung und Befugnisse bei der Bdharg ermdglichen eine
intensivmedizinische Betreuung von Anfang an inRlettungskette. Im Missionsmodul finden
aul3er dem Sanitater und dem Arzt ein liegenderzwead sitzende Verletzte Platz.

Weitere 27 DURO Il sind fur die Feldjagertruppestimmt. Aufgrund der vielfaltigen Aufgaben
der Feldjager im Einsatz entwickelte man 3 verstdme Missionsmodule. Damit kdnnen eine
Reihe von leicht- und ungepanzerten Fahrzeugenderi&elandewagen Wolf oder der VW-Bus
Syncro ersetzt werden. Mit dem Modul Wasserwerékolnmen die Feldjager ein so genanntes
nichttédliches Wirkmittel, dass sich seit Jahrzehrttei der Polizei bewéhrt hat, um
gewaltbereite Menschenmassen auseinander zu tré&lasreweite Modul wurde speziell fir den
Gefangenentransport konzipiert. Das dritte Missioogul tragt den Namen ,Mehrzweckaufbau
(MZA) Feldjagerdienst® und kann fiir ganz verschreelduftrage der Besatzung umgertstet
werden. Durch den Austausch der entsprechenderiigtusig in den Verstaumdoglichkeiten und



Ablagen im Modul wird aus dem Fahrzeug fir Verkkbrdrollen schnell eines fur ,Crowd and

Riot Control* (CRC — Kontrolle von Unruhen) oder fiie Spurensicherung bzw. fur

Zugriffsaufgaben.

Zwei weitere DURO llI-Versionen
wurden fur den Einsatz als Fahrzeug
fur den Kampfmittelraumdienst (EOD)
und als Unterstutzungsfahrzeug fur d
Drohnensystem LUNA optimiert.
Beim letzteren befinden sich im
Missionsmodul 3 Arbeitsplatze fur die
~Piloten* der Aufklarungsdrohne.
Diese Bodenstation tbermittelt alle
Steuerdaten an das Fluggerat und
erhalt die Sensorbilder von LUNA in
Echtzeit. Insgesamt sind 29 Fahrzeug
dieser Ausstattung ausgeliefert oder
bestellt worden. Neben Deutschland
Grol3britannien ein weiterer sehr
wichtiger Exportkunde, der nach 124
DURO Il auch 66 Exemplare der
neuesten Generation erhalt.
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Technische Daten:

= R

Lange: 6,59 m
Hohe: 2,65m
Breite: 2,16 m
Max. Gefechtsmasse: 125t

Motorleistung:

184 KW (245 PS) bei 2400 U/min

Hubraum: 5883 ccm

Drehmoment: 750 Nm bei 1100 - 2300 U/min
Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

Reichweite: 600 km

Steigfahigkeit: 60 %

Querneigung: 30 %

Wendekreis: 16 m

Bodenfreiheit: 0,4m

Von: Dan Loffler (http://www.danmil.de)




