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Spahwagen FENNEK

Dan L offler

Die Aufklarung feindlicher Krafte und Absichten ist eine essentielle militarische
Fahigkeit, diemit der Einfihrung desFENNEK in die Bundeswehr weiter verbessert
wurde. Mit seiner modernen Beobachtungs- und Ubertragungstechnik ersetzt er diein
die Jahre gekommenen LUCHS Spahwagen und M 113 Artilleriebeobachtungspanzer.
Die Tradition Tiereals Namenspaten zu verwenden wurde mit dem kleinen
afrikanischen Raubtier, der mit dem heimischen Rotfuchs verwandt ist, erfolgreich
weiter gefuhrt.

Die Aufklarungstruppe der Bundeswehr wurde in den letzten Jahrzehnten nicht grade mit
modernster Technik verwohnt. Die militarische Entwicklung der V ergangenheit machten ein
hochmobiles Aufklarungskomplex notwenig, dass in der Lage ist, unter dem Deckmantel der
sicheren Tarnung ein breites Spektrum an Aufkléarungstechnik einzusetzen und die Datenin
Echtzeit an die Fuhrungsstellen zu senden. Der Spahpanzer LUCHS, der bereits 1975 zur
Truppe kam entsprach diesen Anforderungen schon seit Jahren nicht mehr. Anfang der 90-ger
Jahre erkannte man, dass in absehbarer Zeit die Investition in ein neuen Spahwagen notig
wurde und so begann zusammen mit den niederlandischen Streitkréften die Beschaffung des
neues Aufklérers. Well die Niederlande mit 410 Fahrzeugen fast doppelt so viel FENNEK
beschafft wie Deutschland Gibernahm sie die staatliche Fuihrung des Projektes. Nach
Bewertung der einzelnen Vorschlage der Industrie wurde der Entwicklungsvertrag im
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Dezember 1994 unterzeichnet. Die ersten 4 Prototypen wurden 3 Jahre spéter ausgeliefert und
von beiden Streitkr&ften ausfuhrlichen Tests unterzogen.

Am Bau des FENNEK sind die beiden Firmen Special Products Aerospace and Vehicle
Systems (SP) aus den Niederlanden und Krauss-Maffei Wegmann (KMW) betelligt. Am 21.
Dezember 2001 wurde in Den Haag der Vertrag zur Beschaffung unterzeichnet, der auch die
Lieferung von insgesamt 206 Fahrzeuge (178 Panzeraufklarer, 24 Aufklarer fur die
Pioniertruppe und 4 Artillerie-Beobachtungsfahrzeuge) mit einem Gesamtvolumen von 224
Millionen Euro bis 2007 einschlief3t.

Die Aufklarungstruppe erhdt mit dem FENNEK ein Spdhwagen der in der Lage ist unter alen
meteorologischen und vielen geografischen Bedingungen

feindliche Bewegungen zu beobachten und ihre Absichten erkennen
Verbindungen mit eigenen Kréften herstellen und halten
im Feindesgebiet unabhéngig bis zu funf Tage aufzukléren

Die Aufklarer werden mit dem System FENNEK in Zukunft eine Vielzahl von Auftrégen
durchfiihren kdnnen. Dazu gehdren die bodengebundene Spahaufklarung und die luftgestitzte
Lageaufklarung. |m Rahmen friedenserhaltender Missionen umfasst das Spektrum neben der
Aufklarung auch die Uberwachung zur Konfliktverhiitung und Krisenbewéltigung. Die
EinfUhrung des weltweit modernsten Spahwagensist ein weiterer wesentlicher Schritt in die
Zukunftsfahigkeit des deutschen Heeres.

Das Fahrzeuqg

Die beste Taktik um Aufklarungsmissionen, selbst im Feindesgebiet unbeschadet
durchzufihrenist es, unentdeckt zu bleiben und moglichen Gefahren schnell auszuweichen.
Der FENNEK besitzt schon allein wegen seiner aul3eren Mal3e ohne jeden Zwelifel diese
Fahigkeit, wie kaum ein anderer. Well er nur 1,79 Meter grol3 ist, kann er sich leicht hinter
Hecken, Mauern oder selbst geschaffener Tarnung verstecken und dort in Ruhe beobachten.
Sein kantiges AuRReres erschwert auRerdem die Entdeckung durch Gefechtsfeldradare. Sein
niedriger Schwerpunkt und der zuschaltbare Allradantrieb sowie eine elektronische
Differentialsperre und die Reifendruckregelanlage der Reifen mit Notlaufeigenschaften,
erlauben es dem FENNEK auch schwierige Positionen zu erreichen, wo ihn wahrscheinlich
niemand vermuten wirde. Falls ein Mandver trotzdem in einer ungewollten Situation endet,
kommt die 5-Tonnen-Seilwinde zum Einsatz.

Angetrieben wird der 10,5 Tonnen schwere Spahwagen von einem Sechszylindermotor von
DEUTZ mit der Typenbezeichnung BF6M 2013C. Der besonders gerduscharme Motor leistet
bel einer Drehzahl von 2500 U/min 177 kW. Die geringe Gerduschsignatur und die
warmeisolierte Auspuffanlage erschweren zusétzlich eine Entdeckung des FENNEK.
Welterhin ist der Motor mit einer automatischen Feuerlschanlage ausgestattet.

Bedient wird das Fahrzeug mit aller Elektronik von einer drei Mann starken Besatzung, die
aus Kommandant, Fahrer und Beobachter/Funker besteht. Von auf3en fallt einem sofort die
exponierte Sitzposition des Fahrers hinter den grof3en kugelsicheren Fenstern auf. So soll er
das Fahrzeug auch in schwierigem und unbekannten Gelénde sicher lenken kdnnen. Zur



“““gotomaxx

tware

typischen Ruckwartsfahrt aus einer Stellung heraus besitzt der FENNEK anstatt eines zweiten
Fahrers zur Rickwaértsfahrt, wie es ihn noch beim VVorganger LUCHS gab, eine
Ruckwaéartskamera. Dieser zweifelhafte Ersatz wird von vielen Aufklarern bemangelt, weil das
Fahren mit dem Blick auf einem Bildschirm in Stresssituationen ungemein kompliziert ist und
sehr viel Ubung bedarf.

Der Beobachter bedient das elektronische Herzstiick des Spéhwagens: die so genannte
Beobachtungs- und Aufklarungsausstattung (BAA). Die hybride Navigationsanlage TALIN
3000 und das GPS-System erlauben eine sehr genaue Positionsbestimmung des eigenen
Fahrzeugs. Mit den Daten des L aserentfernungsmessers kann somit auch die Position
entdeckter Ziele exakt ermittelt werden. Das gesamte L agebild wird dem Kommandanten auf
einem grof3en Bildschirm dargestellt. Darauf sind alle bekannten Feindpositionen mit den
bekannten taktischen Spezifikationen eingezeichnet. Ergénzt wird das Gefechtsbild durch
Ubertragene Daten des Befehlsstandes oder anderer Aufklarungsmittel. Dabei spielen die
Kommunikationssysteme eine entscheidende Rolle. Der FENNEK verfiigt Gber eine
abhorsichere HF- und VHF-Funkanlage mit der Fahigkeit zum Datenfunk. Eine Integration
der Spahwagen in den so genannten Daten-Informations- und Fihrungsverbund Aufklarung
(DIFA) oder andere Fuhrungsnetze ist problemlos mdglich und verbessert das notwendige

I nformati onsmanagment weiter. Um die sensible Technik und die Besatzung gegen aul3ere
EinflUsse zu schiitzen besitzt der FENNEK eine Klima- und ABC-Schutzanlage.

Der Panzerschutz liegt zugunsten von

. Beweglichkeit und Lufttransportfahigkeit
" bel leichten Spahwagen, wie dem
FENNEK naturgemal3 weit unter dem
Panzerschuzt moderner Kampfpanzer. So
ist er rundum lediglich gegen

= 7,62-mm-Hartkernmunition und
Artilleriesplitter sowie Minen mittlerer
Grolie geschitzt. Weiterhin hat man

8 aufgrund der defensiven Aufgaben des
FENNEK auf eine sperrige und
grofkalibrige Bewaffnung verzichtet. Die
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aus dem Inneren bedienbare Granatmaschinenwaffe auf den Bundeswehrfahrzeugen besitzt
aber immerhin die Fahigkeit 8 cm Panzerstahl zu durchschlagen. Mit ihr kbnnen Ziele in einer
Entfernung bis zu 2.000 effektiv bekampft werden, ohne das sich der Schiitze exponieren
muss. Daneben besitzt der FENNEK die obligatorischen Nebelwurfbecher.

Die wenigen Fahrzeuge, die bel der deutschen Artillerie als VV orgeschobener Beobachter (VB)
dienen sollen, unterscheiden sich ein wenig von der Basisversion des FENNEK. So soll er
vorerst, wie alle niederlandischen Versionen, lediglich das MG3 angtatt die
Granatmaschinenwaffe als Bewaffnung erhalten und er besitzt etwas modifizierte Konsolen,
die speziell fur die Zielzuweisung an die Artillerie ausgelegt sind.

Die Beobachtungs- und Aufkldrungsausstattung

Einer der technischen Hauptmerkmale des Spahfahrzeuges Fennek ist die von dem
stiddeutschen Unternehmen Zeiss hergestellte Beobachtungs- und Aufklarungssensorik. Mit
dieser Technologie konnen in sehr kurzer Zeit zuverldssig und militérisch genau Ziele in
verdeckten oder offenen Positionen entdeckt und bestimmt werden.

Wie bereits angesprochen, sind die drei
Hauptsensoren (BAA) des FENNEK auf einem
um 1,5 Meter ausfahrbares Periskop montiert
worden. Darin sind eine
CCD-Tagedichtkamera eine Warmebildkamera
und ein Laserentfernungsmesser integriert
worden. Das Periskop kann maximal auf eine
Hdohe von 3,29 Metern ausgefahren werden
und ist mit einem Schwenkbereich mit 360° zu
beiden Seite extrem flexibd. Somit reicht -
gegebenenfalls lediglich das Periskop Uber eine |
Mauer wahrend die Besatzung unentdeckt
ihren Auftrag ausfiihren kann. Die gesamte
Plattform kann aber auch vom Fahrzeug
genommen werden und bis zu 40 Meter
entfernt vom Fahrzeug aufgebaut werden.
Insbesondere beim Aufklaren in bebautem und
stark zerklifteten Gelande ist das eine wichtige
Fahigkeit, die der Besatzung alle M oglichkeiten
beim Einsatz der BAA offen lasst. Die
Steuerung des Periskops und der Sensoren
erfolgt dabei wie gehabt vom Inneren des Fahrzeugs vom Kommandanten oder des
Beobachters. Am Tag und in der Nacht ist die Erkennung eines Zieles bis zu 6 km mdglich.
Eine Identifizierung ist am Tag in einer durchschnittlichen Entfernung von 5 km und nachts bis
3 km maglich.

Bei guten Sichtverhdltnissen ist tagstiber die CCD-Kameravon ZEISS der wichtigste Sensor.
Viele Vorgange, wie die Regelung der Integrationszeit oder die Ansteuerung der Blende sind
automatisert worden. So kann der Beobachter ohne Ablenkung mit dem Zoom-Objektiv, dass
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ein Sehfeld von 2° bis 20° hat das Gefechtsfeld absuchen. Dazu stehen ihm 2 diskrete
Sehfelder zur Verfigung. Der Laser benutzt dabei das kleinere der fest einstellbaren Sehfelder.
Die Kamera kann auch mit einem Zoomobjektiv von 1,25° bis 12,5° und mit einem
Kontrastverstérker ausgestattet werden. Die Kamera kann auch mit einem Chip ausgestattet
werden, der in Wellenbereichen von 700 nm bis 1000 nm wertvolles Bildmaterial liefert. Man
erhofft sich davon Tarnungen besser von echter V egetation unterscheiden zu kénnen.

Das Warmebildgerét der 2. Generation mit der Bezeichnung OPHEL IOS (Optronischer
Passiver Hoch-Empfindlicher Leichter Infrarot-Optischer Sensor) ist ebenfalls aus der
Produktschmiede von ZEISS. Die Version, dieim FENNEK verwendet wird besitzt die beiden
Sehfelder 2,6° x 3,6° und 9° x 12°.

Zur genauen Entfernungsbestimmung zum Ziel setzt die Besatzung das MOLEM (Modulares
Laser Entfernungsmessgerét) ein. Dieser Laserentfernungsmesser, der ebenfalls von der Firma
ZEISS stammt, kann je nach Wetter und Zielbeschaffenheit Entfernungen von 50 m bis 40 km
ermittelt. Zur Bestimmung der Daten wird die exakte Zeit gemessen, die ein Laserimpuls
braucht, um die Strecke FENNEK-Ziel und umgekehrt zurtickzulegen. Dabei benutzt er die
fur Augen ungefahrliche Wellenlange von 1,54 m. Die schnelle Messfolge von 20 Messungen
in einer Minute erlaubt ein schnelles ,, Abtasten” der Ziele. Die Testsoftwareim MOLEM
Uberwacht selbststandig alle Baugruppen des L aserentfernungsmessers auf Fehlfunktionen.

Weltere Sensoren

Zu den drei Sensorarten, die im Periskop untergebracht sind und sozusagen die Augen des
FENNEK repréasentieren gibt es auch noch Sensoren, die wie dessen Ohren und Tastsinn
arbeiten. Dieses Sensorsystem wurde speziell dazu entworfen um Militérfahrzeuge, die sich
auf Stral3en oder im Gelande fortbewegen, zu entdecken und zu identifizieren und wurden
zusammen mit dem Spahwagen an die Truppe Ubergeben. Die vielféltigen Sensoren, werden
von einem Spahtrupp verteilt auf beide Fahrzeuge mitgefuhrt und heif3en zusammen
Bodensensorausstattung (BSA). Sie besteht aus einem Darstellungsteil mit
Datenfunkempfanger fur den Spétrupp und bis zu 6 Bodensensoreinheiten (BSE) die jewells
aus einem Magnetsensoren, Seismiksensor, Akustiksensoren, Pyrosensor und einer

| R-Spaltkamera bestehen. An einer wichtigen Position aufgebaut, arbeiten die Sensoren bis zu
14 Tage lang selbststandig und senden ihre Aufklarungsergebnisse an den Spahwagen, der sich
bis zu 10 km entfernt aufhalten kann. Somit ist es moglich, mehrere Ziele oder Gebiete
gleichzeitig aufzuklaren, wobel die Gefahr der Entdeckung beim Einsatz der
Bodensensorausstattung, wegen der Grol3e des Systems viel geringer ist.

Eine weitere Bereicherung fur die
M o6glichkeiten des A ufklérungssystems
U FENNEK ist sicherlich ALADIN (Abbildende
P L uftgestiitzte Aufklarungsdrohne im
% / Nahbereich). Dieses ferngesteuerte Fluggerat
< . ist so kompakt und unkompliziert genug, dass
m e es von der Besatzung der Spdhwagen
: , problemlos mitgefuihrt und eingesetzt werden
kann. Die Entwicklung begann Anfang 2002
und wird seitdem mit Hochdruck
weiterverfolgt um die Drohne noch wéahrend
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des Jahres 2005 an die Aufklarer Ubergeben zu kénnen. I nzwischen wurde ALADIN bereits
sehr erfolgreich getestet und in Afghanistan eingesetzt. Mit einer Spannweite von ungeféahr
einem Meter kann ALADIN aus der Hand gestartet werden um seinen bis zu 35 minttlichen
Flug zu beginnen. Dabei kann er mit einer Videokamera wichtige Aufgaben wie Aufklarung,

| dentifizierung und Uberwachung ausfiihren. Gesteuert wird er dabei von einer kofferahnlichen
Bodenstation, wohin die Aufklarungsbilder in Echtzeit tibertragen werden. Uber ein
GPS-Empfénger kann sowohl die Position der Drohne als auch die des Ziels exakt bestimmt

werden.

Technische Daten

L ange:

Breite:

Hohe:

Gefechtsgewicht:

Nutzlast:

Motorleistung:
Hochstgeschwindigkeit (Straf3e):
Ruckfahrgeschwindigkeit:
Reichweite Stral3e:
Reichweite Gelande:
Wendekreis:
Watfahigkeit:

Von: Dan Loffler (www.danmil.de)

558 m
2,55 m
1,79 m
10,5t
3,0t

177 kW
120 km/h
23 km/h
ca. 860 km
ca. 460 km
12,85 m
Im



