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Die Nachfolge des Bell Huey traten die grof3eren und vielseitigeren Hubschrauber der
H-60-Familievon Sikorsky an. Dieser Artikel befasst sich mit den landgestiitzten
Varianten, deren Hauptvertreter der UH-60 Black Hawk der US Army ist. Heute
dienen weltweit knapp 3000 H-60 bel Uber zwanzig Streitkréaften.
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Bereits 1965 sah sich die US Army nach einem Ersatz fur den taktischen
Transporthubschrauber Bell UH-1 um. Doch kriegsbedingte Sachzwénge verzdgerten die
Beschaffung eines Nachfolgemusters. Erst im Januar 1972 erging eine Ausschreibung fir den
so genannten UTTAS. Gefordert wurde ein Hubschrauber, der dasselbe Kontingent an
Soldaten wie der UH-1 transportieren konnte, aber wesentlich bessere Flugleistungen und
Bruchsicherheit aufwies. Die Auswahl reduzierte sich rasch auf zwel Bewerber, und am 30.
August 1972 erhielten die Firmen Boeing Vertol und Sikorsky Auftrdge zu Konstruktion von
drei Prototypen zur fliegerischen Vergleichsbewertung durch die US Army.
Der Sikorsky-Entwurf S-70 erhielt die Dienstbezeichnung Y UH-60A, und die drel Prototyp-
Hubschrauber flogen zwischen dem 17. Oktober 1974 und Ende 1975. Im gleichen Zeitraum
wurden ein Bodentestexemplar und eine vierte Versuchsmaschine fertiggestellt. |m Dezember
ging Sikorsky als Sieger aus dem Wettbewerb hervor. Die amtliche Entscheidung zur
Serienproduktion fur die US Army erfolgte zwei Tage vor Weihnachten 1976. Gleichzeitig
erging ein Erstauftrag fur 15 UH-60A. Noch interessanter aber war die Ankiindigung, dassdie
US Army im Laufe der Zeit 1107 Black Hawk beschaffen wollte. Sie sollten den UH-1
ersetzen, der viele Funktionen umfasste, von der Verwundetenevakuierung tber den
Truppentransport bis zur Unterstiitzung der Luftkavallerie. Die Audegung des Y UH-60A
beinhaltete eine breite Rechteckkabine und ein Zwei-Mann-Cockpit. Der Vierblatt-Hauptrotor
wurde von zwei T700-GE-700-Wellenturbinen angetrieben. Neu an diesen Triebwerken war,
dass sie sich selbst schmierten und
eingebaute Fremdkorperabweiser im
L ufteinlauf enthielten. Ausgelegt fur
eine normale Dauerlast von 1151
kW (1565 WPS), verleihen sie dem
Hubschrauber eine
Spitzengeschwindigkeit von 297
knmvh und erméglichen eine
. Zuladung von elf Infanteristen oder
| einer 3269 kg schweren AulRenlast
an der Schlinge. Der UH-60 fliegt
somit schneller als der UH-1 und
| beférdert eine grofRere Nutzlast, so
.~ dass 15 Black Hawk die gleiche
« Arbeit wie 23 Huey Ubernehmen
konnen.

1.) Panzerung

Wegen der hohen Verluste an Hubschraubern und Besatzungen wéhrend des Vietnamkrieges
forderte das Militar, das ihr neuer Hubschrauber die Kriterien der militérischen
Absturzsicherheit (MIL Standard 1290) erflillt, die bei 95 % der Abstiirze einen
Uberlebensraum von 85 % des K abinenvolumens sicherstellt.

In den Black Hawk flossen daher Reihe von Malnahmen ein, die seine Uberlebensfahigkeit
verbesserten, wie ein fir hohe Sinkgeschwindigkeiten konzipiertes Fahrgestell und
absturzdampfende Sitze fur Besatzung und Soldaten. Zusammen mit der robusten
strukturellen Auslegung der Zelle sind alle H-60-Versionen in der Lage Sinkgeschwindigkeiten
bis zu 10 m/s zu tiberstehen. Fiir ein hohes Mal? an Uberlebensfahigkeit tiber dem Schlachtfeld
besitzt der UH-60 ein Panzerschutz fur die Piloten, widerstandsfahige Hauptrotorblétter
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(selbst gegen Treffer von 23-mm-Geschossen). Das gesamte Treibstoffsystem ist beschuss-
(12,7 mm) und absturzsicher ausgelegt worden. DarUber hinausist ein gewisses Mal3 an
Systemredundanz im Black Hawk integriert. Verwundbare Komponenten wie die
Bordelektronik- und Hydrauliksysteme sind doppelt ausgelegt und in grof3em Abstand
ingalliert. Dem Selbstschutz dient das Infrarot-Stérgerdt Sanders AN/ALQ-144 Giber dem
Rumpf.

Da der UH-60A auch fiir den Einsatz in Odgebieten vorgesehen war, kam der Fahigkeit zum
Dauerbetrieb mit minimalen Standzeiten zur Wartung grof3e Bedeutung zu. Diese Forderung
war besonders schwierig zu erfillen, doch es gelang, den Wartungsaufwand der friiheren
Generation turbinengetriebener Helikoptertypen auf ein Drittel zu reduzieren. Das
vorgeschriebene Maximum lag bei 2,8 Arbeitsstunden pro Flug fur
Truppeninstandsetzungsmalinahmen sowie 1 Arbeitsstunde pro Flugstunde fur
Routineingpektionen. Dies waren hdchst anspruchsvolle V orgaben, doch die Unnachgiebigkeit
der US Army scheint sich bezahlt zu machen, denn die Black Hawk kdnnen eine
eindrucksvolle Zuverlassgkeitshilanz unter allen Einsatzbedingungen vorweisen, die vom
Routinebetrieb auf den Hauptheeresflugpl&tzen mit Unterstitzungsinfrastruktur bis zu
simulierten Kampfraumen mit unterschiedlichsten Klimabedingungen reichen.

Der erste Serienhubschrauber UH-60A Black Hawk flog am 17 Oktober 1977, und im Juni
1978 wurde das Muster bel der 101. Airborne Division in Dienst gestellt. Der Black Hawk
stellte seine Vortelle gegentiber dem Huey sofort unter Bewels. Die nominelle Zuladung
bestand aus zwei Hubschrauberfuhrern, einem Wart/-TUrschiitzen und elf Soldaten, aber
notfalls passten auch 20 Personen in die Kabine. Schwere Aul3enlasten konnten am Haken
befordert werden. Die Gesamtleistung war erheblich gesteigert, ebenso die Beweglichkeit und
Bruchsicherheit.

Die UH-60A erhielten ein Klappheck, damit Lockheed C-5 sie auf dem Luftweg verlegen
konnten. Im Laufe der Jahre wurde die Flotte etlichen Modifikationen unterzogen. Dazu
gehorten schultermontierte Tragflachen (ESSS-Pylone) mit vier Tragern fur Treibstoffbehater
oder Waffen, Rustsédtze
zum Transport von
Verwundeten und fir
den Winterbetrieb, eine
Rettungswinde,
drehzapfengelagerte
Maschinengewehre,

L eitungskappgeschirr,
HIRSS-I nfrarotdampfer
zur Abgaskiihlung und
Schutz vor Lenkraketen
mit Warmesuchkopf
sowie verbesserte
Avionikausrustung und
Abwehrsysteme.

2.) Verschiedenste Versionen

Den groften Teil der Serie UH-60A Ubernahm die US Army fur die 101. Airborne Division
und die in Europa sowie Asien stationierten Verbande, bevor die Ausriistung der
CONUS-Einheiten begann. Im Rahmen des Programms ,, Riistungsverkaufe fur fremde
Streitkrafte” wurden ein UH-60A an Bahrain und zehn Hubschrauber an die kolumbianische
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Luftwaffe geliefert, letztere zur Drogenbekdmpfung. Dies Rolle Uibernahmen auch 16
Exemplare, die an die amerikanische Zollbehdrde gingen. Diese mit starken Suchscheinwerfern
ausgestatteten Hubschrauber sind inoffiziell als ,,Pot Hawks' bekannt. Zwei UH-60A stellte
man der Testpilotenschule der Marinein Patuxent River zur Verfiigung und ein anderes
Exemplar der philippinischen Luftwaffe. Saudi-Arabien erhielt wahrend der Operation

» Wustenschild" acht UH-60A. Dartber hinaus unterhdt die US Army mehrere GUH-60A und
JUH-60A fur Ausbildungs- und Prifzwecke am Boden.

Zunehmende Ausrustungskomponenten lief3en das Gewicht des UH-60 steigen und zehrten die
Antriebsreserven auf. Folglich plante man aufgewertete Versionen, darunter den gestrichenen
UH-60M. Sikorsky brachte die kostengiinstigere Version UH-60L auf die Fertigungsstral3e,
dessen modernere Turbinenversion T700-GE-701C das urspriingliche L eistungsspektrum
wiederherstellte und es diesem Hubschrauber sogar ermdglichte, das HMMWV -
Gefechtsfahrzeug zur Panzerabwehr mit TOW-L enkraketen zu transportieren. Der UH-60L
startete am 22. Marz 1988 zum Erstflug, und im Oktober 1989 begann die Audieferung.

Eng angelehnt an den UH-60 sind die VH-60N ,,Presidential Hawks' bei HMX-1 desUS
Marine Corps auf dem Marinefliegerhorst Quantico in Virginia. Neun Exemplare trafen im
November 1988 als VH-60A ein, erhielten jedoch ein Jahr spéter die genannte Bezeichnung.
VVon den UH-60A spéater Baureihen unterscheiden sie sich durch die Flugsteuerungsanlage des
SH-60B, eine Funkerstation in der Kabine, eine schallisolierte Kabine mit VIP-
Inneneinrichtung, modernere Avionikgerdte und Schutzeinrichtungen gegen
elektromagnetische Impulse. Sie sind mit dem Transport des amerikanischen Prasidenten und
dessen Stab beauftragt.

YTATES OF AMERICA

3.) Elektronischer Kampf

Als Tell des SEMA-Programms (Special Elektronics Mission Aircraft - Luftfahrzeuge fir
besondere Elektronikeinsdtze) liefd die US Army einige UH-1H mit dem ALQ-151 Quick Fix
I1 zum Peilen, Abhoren und Stéren von Fernmeldeverbindungen ausriisten. Diese
Hubschrauber trugen die Bezeichnung EH-1X. Fir den Huey erwies sich das ALQ-151 jedoch
als zu schwer, so dass Electronics Systems L aboratories 1980 mit der Einrlistung des
verbesserten Quick Fix 11B in einen UH-60A beauftrag wurde. Bei der Erprobung des
Gefechtsfeldstorsystems zeigte sich der so entstandene Y EH-60A Uberaus effektiv, und die US
Army leitete die Serienbeschaffung ein. Die Umrustung fuhrte Tracor aus. Der erste EH-60A
wurde im Juli 1987 Ubergeben und erhielt die neue Bezeichnung EH-60C.

Die EH-60C sind durch zwei Dipolantennen an beiden Seiten des L eitwerkstrégers und die
einhol bare Peitschenantenne unter dem Rumpf leicht erkennbar. Die zweikopfige Crew zu
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elektronischen Kampffihrung ist in der Kabine untergebracht. Das Muster verfugt Uber Daten-
Ubertragungsgerate zur Nachrichteniibermittlung an Bodenstationen oder tiber Schnittstellen
an andere SEMA-Fugzeuge. Ursprtinglich war die Beschaffung von 138 EH-60C geplant,
doch es wurden nur 66 Exemplare finanziert. Eine weitere Version zur elektronischen
Kampffuhrung ist der EH-60B ,,SOTAS", dessen Erstflug im Februar 1981 stattfand. Im
Verlauf jenes Jahres wurde das V orhaben aber aufgegeben. Dieser Hubschrauber hétte einen
Motorola-Abtaster unter der Kabine mitfiihren sollen, der im Flug abgesenkt und gedreht
werden konnte, um die gesamte Hemisphére zu erfassen. Die Antennenmontage hétte eine
Neukonzeption des Fahrwerks bedingt, um es nach hinten einziehbar auszulegen.

Der as Nachfolger fur den Sikorsky HH-3E beschaffte H-60 durchlief bei der USAF einen
seltsamen Werdegang. Ursprtinglich war der hervorragend ausgertstete HH-60D Night Hawk
vorgesehen. Von zehn UH-60A, die die USAF zur Fundierung dieses Programms kauften,
wurde ein Exemplar diesem Standard entsprechend ausgestattet, jedoch ohne Einsatzavionik.
Dieses Vorhaben war zu kostspielig und wurde daher mit einer Mischflotte von HH-60D und
HH-60E fortgefuhrt, bel denen ein Grof3teil der Nacht- und Schlechtwetterausriistung entfiel.
Anschlief3end gab man die HH-60D/E-Planung zugunsten des HH-60A auf, der in Bezug auf
die Ausriistung eine Mittelstellung zwischen den beiden Projekten einnahm. Der HH-60D
erhielt eine neue Bezeichnung, um als fliegender Prototyp zu dienen, aber auch dieser konnte
im Budget nicht untergebracht werden. Die USAF unterteilte die Beschaffung daher in drel
Phasen.

Phase 1 beinhaltete die Angleichung der existierenden USAF-Black Hawk auf den Standard
UH-60A Credible Hawk und die Beschaffung weiterer neun Exemplare. Die herausragenden
Neuerungen waren eine L uftbetankungssonde sowie die M glichkeit zur Ausriistung mit
Aulentanks und zusétzlichen Treibstoffbehdtern in der Kabine. In den beiden néchsten Phasen
sollten die vorhandenen Credible Hawk der USAF modernisiert und neugebaute UH-60A auf
einen von zwei Standards gebracht werden, doch beide Muster erhielten zunéchst die
Bezeichnung MH-60G.

4.) Modernisierungen

Sikorsky liefert die UH-60 nur mit einer USAF-Tellausristung, bestehend aus Klappstabilator,
Infrarotd@mpfer, Winterrustsatze und Leitungskappgeschirr, Rettungswinde und einem
Cockpit, das auf die Verwendung von Nachtsichtglasern angepasst ist. Dann erfolgt der
Einbau der L uftbetankungssonde, der Kabinentanks und der Tréger fur AulRentanks durch
Sikorsky Support Services in Troy, und zuletzt ingalliert das Naval Air Depot in Pensacola,
Florida, die Einsatzavionik.

Sechzehn Black Hawk dienen fir Sondereinsétze bei der 55. SOS und der 71. SOS. Diese
Hubschrauber tragen weiterhin die Bezeichnung MH-60G und sind mit einem Farbbildradar
von Bedis-King im Bugradom auf der linken Seite, GPS-Empfanger, Carousel-
Tragheitsnavigationsanlage, Kartendarstellungsgerét, Doppler, abhérsichere
Fernmeldeausrtistung und sdmtlichen Einrichtungen fiir elektronische Gegenmal3nahmen
ausgedtattet. Ferner umfasst die Ausriistung fur die Sonderkréfte ein Vorwértssicht-
Infrarotgerdt AAQ-16 unter dem Bug, ein Frontscheibenschtgerét fur den Piloten, dessen Bild
auch auf eine der Linsen des NV G-Systems projiziert wird, und andere V erbesserungen.

Die restlichen Hubschrauber (82) werden seit Oktober 1991 als HH-60G gefuhrt, umihre
Funktion als Kampfrettungshubschrauber zu unterstreichen. Diese Maschinen verfiigen Uber
das Grundavionikpaket der Phase 2. Die HH-60G sind gewohnlich mit M60- oder
Minikanonen-Turwaffen anstelle der 12,7-mm-M G der MH-60G bewaffnet.
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Zur Ausweitung ihrer Sonderkréfte lief3 die US Army 30 UH-60A Black Hawk auf den
Standard MH-60A mit Spezialausriistung wie FLIR, zusétzliche Navigations- und Funkgeréte,
Zusatztanks und Minikanonen ausrsten. Anfangs dienten die MH-60A beim 160. Specid
Operations Aviation Regiment, wurden aber inzwischen der National Guard zugewiesen. I hren
Platz bei der 160. SOAR nahm eine entsprechende Zahl MH-60L ,,Velcro Hawk™ ein, die wie
das Vorgangermodel | ausgerustet sind, aber auf dem stérkeren UH-60L basieren. Diese
Hubschraube wurden von der Vision MH-60K fir Sondereinsdtze des amerikanischen Heeres
ersetzt. Das neue Modell zeichnet sich durch eine umfassende Nacht- und
Schlechtwetteravionik fur Tiefflug aus. Dazu gehdren das Geléandefolgeradar APQ-174 im
Bugradom, das darunter montierte Vorwaértssicht-Infrarotgerdt AAQ-16,
Nachtsicht-Bilderzeuger und Laufkartensichtgerat. Weiter kennzeichnende Merkmale sind
drehbar gelagerte 12,7-mm-Maschinengewehre, Stummelflachen fir AulRentanks,

L uftbetankungssonde, Infrarotdampfer fur die Abgasanlagen, eine breitgefécherte Funk- und
Navigationsausriistung sowie Warnempfanger und Storsender. Sie konnen zudem AIM-92A
Stinger-L uft-L uft-Raketen einsetzen. |m Rahmen des AESOP-Prgramms wurde das FLIR
modifiziert, um als Warmebildvisier fir Hellfire-Raketen zu fungieren.

5.) ., Alpen Hawk”

Nachdem die Lawinenkatastrophe von Galtir in Tirol einmal mehr die unzureichende
Lufttransportkapazitét des Bundesheeres unter Beweis gestellt hatte beschloss das
Osterreichische Bundesheer die Beschaffung eines mittleren Transporthubschraubers als Ersatz
fur die veralteten Agusta Bell 204 B.

Sikorsky gewann mit einer
neuen Version seines
% Verkaufsschlagers S-70 /

! H-60 die Ausschreibung des
i Bundesheeres gegen
Mitbewerber wie z. B. der
franzosisch-deutschen
Cougar. Am 29. Dezember
= 2000 wurde der Vertrag
Uber ein Gesamtvolumen
von 196 Mio. Euro
unterzeichnet, der auch die
Ausbildung der Piloten und
des Bodenpersonals sowie
Ersatzteile umfasste. Die
ersten Maschinen wurden zwei Jahre spater ausgeliefert. Die neun Hubschrauber haben die
Kennzeichnung 6M.BA bis 6M.BI und bilden die erste Staffel des Fliegerregiments 1, die am
Fliegerhorst Brumowsky in Langenlebarn, Niederdsterreich, stationiert ist. Das
Aufgabenspektrum der Alpin Hawks reicht vom militérischen und zivilen Persona- und
Materialtrangport Uber den Transport von sperrigen und schweren Gutern bis hin zu
Sicherungs- und Rettungseinsdtzen im In- und im Audand. Durch die besondere Ausstattung
der Alpen Hawks sind Einsétze auch im alpinem Raum, bei Schlechtwetter und in der Nacht
maoglich.
AulRerordentlich bewahrt haben sich die Alpin Hawks bel der Hochwasserkatastrophe 2002.
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Vom 7. bis 23. August wurden von den Hubschrauberkraften des Osterreichischen
Bundesheeres 5.535 L astentransporte durchgefihrt und 1.312 Personen geborgen. Davon
mussten 262 Personen mit der Seilwinde gerettet werden.

Der Sikorsky S-70A ist die Exportversion des UH-60L Black Hawk der US Army. Der Zusatz
'42' identifiziert die Variante, die speziell an die Bedirfnisse des Bundesheeres angepasst
wurde. Die damit geschaffenen Variante besitzt solch ein hohen Standard wie ihn selbst die
Hubschrauber der US Army erst in einigen Jahren aufweisen werden. Obwohl sich die
einzelnen dsterreichischen Exemplare untereinander in einigen Details unterscheiden so ist die
S-70-42 eine Version, die perfekt an die alpinen Bedurfnisse angepasst wurde. Das neu
ausgedtattete Glascockpit von Rockwell Collins umfasst 4 grof3e farbige
Multifunktionsdisplays mit digitalen Landkarten, die sich auf das GPS-Navigationssystem
stitzen. Die auffélligste Neuerung gegentiber dem Standardmodell ist das Bugradom mit dem
hochaufldsendem Wetterradar, dass sich durch Absenken des Azimuts auch als
Gelandefolgeradar verwenden lasst (TFR - Terrain Following Radar). Ebenso verflgt der
Hubschrauber Uber moderne Infrarot- und Laser-, Warn - und Stérgerédte, sowie aus zwei
Tauschkorperwurfanlagen. Ein HIRSS (Hover Infra Red Suppressor Subsystem) reduziert die
Infrarotsignatur der Black Hawk, indem es kiihle Umgebungduft in den Abgasstrahl der
Triebwerke leitet. Dadurch wird hitzesuchenden Raketen ein kleineres Ziel geboten.

Sowie die Hard- als auch die Software entstammen von US Navy-Besténden. Um die teuren
und empfindlichen Geréte zu schonen, werden sie nur fur Trainingszwecke und fur Einsétze
vollsténdig montiert. Vier ESSS-Tragersysteme (Externd Stores Support System) ergénzen
die flexible Ausriistung.

Die besondere apine Ausriistung besteht aus Enteisungsanlagen fir beide Rotoren,
Einsnkschutz-Bretter fr Tiefschneelandungen, einem Kabelschneider-Set und einer elektrisch
betriebenen Rettungswinde. Sieist mit bis zu 272 kg an einem 88 m langem Sell belastbar. Der
Alpin Hawk ist ganzlich unbewaffnet, es wird allerdings tiber eine Nachristung mit dem
M-60D auf der M144-L afette nachgedacht.

Der Frachtraumist 3,8 m lang; 3,1 m breit und 1,4 m hoch. Somit stehen 11,61 m? Nutzraum
zur Verfugung. Der Innenraum ist &ul3erst variabel und kann jederzeit auf die Bedurfnisse des
bevorstehenden Einsatzes angepasst werden. Zwel 1,73 m x 1,37 m grof3e Schiebettiren
ermdglichen einfachen Zugang, bzw. einfaches Ein- und Aussteigen. Beim Personentransport
finden bis zu 15 Mann finden neben der 3-kdpfigen Crew auf absturzsicheren Sitzen platz, die
den Aufprall bei einem Absturz mit abfangen. 20 Mann kénnen auf kleineren normalen Sitzen
transportiert werden. Notfalls - etwa bel Evakuierungen - kdnnen bis zu 25 Mannim
Frachtraum Platz finden. Auch 6 Tragbahren und Sitzplétze fur 4 Personen sind mdglich. Beim
Frachttransport kdnnen bis zu 4.700 kg Nutzlast transportiert werden. Der Lasthacken unten
an der Hubschrauberzelle ist mit maximal 4.082 kg belastbar. Bei einem Abfluggewicht von
9.979 kg konnen Uber 4 t Last etwa 100 km weit oder 3.5t bis zu 450 km weit ohne
Zusatztanks transportiert werden.

6.) Nutzer

Agypten: erhielt 2 S-70

Australien: erhielt 39 S-70, davon wurden 38 in Lizenz von Hawker de Hailland gebaut
Brunei: erhielt ein S-70

Chile: erhielt 12 UH-60

Hongkong: erhielt 2 S-70
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Israel: erhielt 25 UH-60A mit neuem Raketenwarnsystem von Elta Electronic Industries
Japan: erhielt 29, davon wurden 28 in Lizenz von Mitsubishi als UH-60J gebaut
Jordanien: erhielt 3S-70

Korea (Sid): 15 UH-60 fur SAR-Aufgaben

Marokko: erhielt 2 S-70

Mexiko: erhielt 2 S-70

Osterreich: 9 S-70A-42

Philippinen: erhielten 2 S-70

Saudi-Arabien: erhielt 21 Desert Hawks, darunter acht Sanitatshubschrauber

Taiwan: erhielt 14 S-70C mit Externwinde fir den Rettungsdienst

Thailand: erhielt drel UH-60 die Hauptsachlich der Drogenbekéampfung dienen

Turkei: erhielt 12 S-70.

Volksrepublik China: erhielt 24 S-70C-2 Nutzhubschrauber

US Army: erhielt insgesamt circa 1600 UH-60A/L und kleinere Baureithen fur Spezial-
aufgaben

US Air Force: erhielt insgesamt tUber 120 Modelle, davon 20 UH-60A; sie werden alle auf
den Standard MH-60G gebracht

Aulerdem wurden UH-60 und S-70 an: Bahrain, Grof3britannien und Kolumbien ausgeliefert.

Versionen
UH-60A: erste Serienversion fur die US Army als taktischer Transporthubschrauber; kann

neben der dretkdpfiger Besatzung elf Soldaten mit kompletter Kampfausriistung befordern; die
USAF erhielt 20 Hubschrauber als Zwischenldsung fur Rettungsaufgaben

UH-60L : verbesserte Version des UH-60A mit T700-GE-701C-Triebwerken und Getriebe
mit l&ngerer L ebensdauer; aktuelle Serienversion

UH-60Q: &uferst modern ausgestattete fliegende Ambulanz mit 6 Krankentragen;
Ausgangsmuster ist die Version UH-60L
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UH-60J: japanische Lizenzversion des UH-60L allerdings optimiert auf Rettungseinsétze
UH-60P: koreanische Lizenzversion des UH-60L fur Stdkorea

EH-60A: Spezialvariante der US Army zur Storung von Fuhrungsfernmeldenetzen in der
Gefechtszone; ausgerustet mit Dipolantennen beidseitig am L eitwerksausleger und
Peitschenantenne unter dem Hinterrumpf. Erstflug als Prototyp Y EH-60A am 24. September
1981, 66 Exemplare wurden umgeristet

EH-60B: Erstflug im Februar 1981; dabei fihrte der EH-60B das SOTAS-Radargerat unter
der Kabine mit; Eingtellung des Projekts im September 1981

EH-60C: aktuelle Bezeichnung des EH-60A mit ,Quick Fix [1B"-Ausrlistung fur
elektronische Gegenmal3nahmen

HH-60A Night Hawk: erste Bezeichnung des USAF-Hubschraubers fur Rettungs- und
Sondereinsitze

HH-60G: US-Air Force Variante des MH-60G

HH-60J Jayhawk: SAR-Variante der US-Coast Guard

MH-60G Pave Hawk: aktuelle Kampfrettungs- und SOF-Version der USAF, ausgerlstet mit
L uftbetankungssonde, V orwaértssicht-1nfrarotgerét im aufgesetzten Bugradom und kompletter
Nachtavionik und ESSS-A ufhdngungen

MH-60K : SOF-Variante der US Army, ahnlich dem MH-60G, jedoch mit einer
umfassenderen Avionikausrtistung, einschliefdlich Gelandefol geradar

VH-60A: Erster Black Hawk zum sicheren Transport von VIP's; im Dienst des US-Marine
Corps fur den Préasidenten und Umfeld;

VH-60N Presidential Hawk: VH-60A mit verbesserter Avionik und
Kommunikations-Ausritstung

AH-60L: 1990 aus dem MH-60L entwickelte Angriffsversion fir das 160th SOAR (Special
Operation Aviation Regiment) fir das Truppen-Absetzen in stark verteidigten Landezonen; er
kann verschiedene gelenkte und ungelenkte Raketen von seinen ESSS-verschief3en und fuhrt
meist mehrere Rohrwaffen auf Lafetten mit

S-70A-1 Desert Hawk: UH-60L-Variante fur Saudi-Arabien

S70A-L1: Medevac-Variante fur Saudi-Arabien

S-70A-9: Lizenzversion von de Haveilland fur Australien

S-70C: Black Hawk-Variante fur Taiwan und Brunel

S-70-42 Alpin Hawk: 9 Maschinen furr Osterreich fiir Unterstiitzungs- und Rettungsaufgaben;
besonderer Ausriistung fur den Einsatz im Hochgebirge

Technische Daten (UH-60L)

Lange Uber alles: 19,76 m
Rumpflange: 15,26 m
Hohe Gber alles: 513 m
Hohe Gber Rotor kopf: 3,76 m
Rumpfbreite: 2,36 m
L ange bei gefalteten Rotoren und Heckrotor bock: 12,60 m
Spannweite des Hohenleitwerks: 4,38 m
Hauptrotordur chmesser: 16,36 m
Hauptrotorkreisflache: 210,05 n?
Heckrotor durchmesser: 3,35m
Radstand: 8,83 m

Spurbreite: 2,96 m
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L eermasse:

Max. Startmasse:
Max. Aul3enlad:
Reisegeschwindigkeit:
Gipfelhohe:

Antrieb:

Leistung:

5224 kg

10 685 kg

4082 kg

283 km/h

5837 m

2 X T700-GE-701C-Triebwerke
je 1105 kW

Technische Daten (S-70-42 , Alpin Hawk™)

Rumpflange:

Lange Uber alles:
Rumpfbreite:

Breite Gber alles:

Hohe Uber alles:
Radstand:

Hauptrotordur chmesser:
Heckrotor durchmesser:

L eergewicht:

max. Startgewicht:
Antrieb:

Normalleistung:
Notleistung:
Hochstgeschwindigkeit:
Reisegeschwindigkeit:
Reichweite (1.361,5 Liter):
mit 2 x 870 Liter Zusatztanks:
mit 4 x 870 Liter Zusatztanks:
Dienstgipfelhohe:

Max. Lasten intern:

Max. AulRenlastgewicht:

Von: Dan Loffler (http://www.danmil.de)

15,43 m

19,76 m

2,36 m

16,36 m

533m

8,83x2,96m

16,36 m

3,35m

5.224 kg

10.658 kg (inkl. AufRenlasten)
2 X General Electric T700-GE-701C Turbinen
2x 1244 KW (2 x 1.641 PS)
2 X 1.447 kW (1.940 PS) fur 150 Sekunden
360 km/h

~ 283 km/h

ca. 555 km

ca 1.185km

ca 1.759 km

6.000 m

4.700 kg

4.082 kg



