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Wie keine andere Spezies unter den Luftfahrtzeugearleben unbemannte
Flugzeuge derzeit einen internationalen AufschwungOffentliches Aufsehen
erregte die Aufklarungsdrohne Global Hawk der U.S.Air Force bereits im Jahr
2001, als sie ferngesteuert non-stop von Amerika nadhustralien flog.
Inzwischen zeigt auch Deutschland starkes Interessan einer europaisierten
Version des Hohenaufklarers und erwégt dessen Integtion in die globale
Informationsbeschaffung der Bundeswehr.

Alles was unbemannt und ferngesteuert ist bzw. autoadbeitet oder sogar kampft
wird von Rustungsfirmen und Militars als das zukunftegegscheidende Element der
Kriegsfuhrung bezeichnet. Fast jedes Land und jedestFeitkraft zeigt Ambitionen
solche See-, Land- und Luftfahrzeuge im gré3eren Rahmeentwickeln und
einzusetzen. So sind momentan im Irakkrieg mehr aleatzend unterschiedlicher
UAV’s (Unmannd Aerial Vehicles - Unbemannte LuftfaBuge), in verschiedenen
Entwicklungsstadien und Groé3en im Einsatz. Der Variargiehtum reicht dabei von
Minidrohnen fur den infanteristischen Hauserkampf liis zu echten
Hohenaufklarern, den so genannten HALE-UAV’s (High Aitie Long Endurance -
groRe Hohe lange Ausdauer). Der Global bzw. Euro Hestvkin Vertreter dieser
Konigsklasse unter den UAV’s, die Uber einen langenrdem ein grof3es Gebiet
weit entfernt vom Heimatstutzpunkt mit einer beeintkenden Genauigkeit, sowohl
optisch als auch elektronisch aufklaren konnen.



Die 17 Exemplare, die von den Luftstreitkréften der USA in Auftrag gegeben wurdem, soll
in absehbarer Zeit bemannte Aufklarungsflugzeuge erganzen und teilweigererSetine
Vorteile gegenuber bemannten Aufklarungsflugzeugegdn in der viel gro3eren
Ausdauer, der hohen Flexibilitat bei der Wahl der s2#an, der Abstandsfahigkeit
und naturlich der Kosteneffizienz. Er wurde bereit®ligreich in Afghanistan und

im Irak eingesetzt, wo er mit seinen Sensoren militéwesZiele jeglicher Art
entdecken, identifizieren und die gefilterten Informaen per Satellitenverbindung
in Echtzeit in den Informationsverbund der Streitkrditeergeben konnte.

Der GlobalHawk

An dem Projekt sind von Regierungsseite die U.S. Air Force, das Defense Airborne
Reconnaissance Office (DARO) und die Defense Advanced Research Projeutg Age

(DARPA) beteiligt. Der Auftrag fur den Bau des RQ-4A wurde an Northrop Grumman
vergeben. Die Flugerprobung begann bereits im Februar 1998. Ein Jahr spéater gingsllerding
der Prototyp samt seiner Sensorik verloren als er aul3er Kontrolle geriet undtabBiisz

Vertrauen in das Fluggerat nahm dadurch aber nur kurz Schaden und so wurde das Programm
konzentriert vorangetrieben.

Der Uiber 11 Tonnen schwere Global Hawk ist ein wahrer Uberflieger. Der Tiefagpekézrt

Uber dem Zielgebiet in Hohen um 20.000 Meter. Sein einzelnes AE-3007 Triebwerk, das
zusammen von Allison und Rolls Royce entwickelt wurde, verleiht der Drohne eine
Reisegeschwindigkeit von 600 km/h, die es ihm ermdoglicht sein Ziel in relativ kueiteauZ
erreichen. Die Tragflachen nehmen bis zu 6,8 Tonnen Treibstoff auf, mit denen er bis zu 36
Stunden in der Luft bleiben und 25.000 Kilometer zuriicklegen kann. An vorbereiteten Stellen
an den Flugel kbnnen spater auch Nutzlasten, wie Aufklarungspods, mit einem maximalen
Gewicht pro Flugel von 450 kg aufgenommen werden. Die langen Tragflachen mit einer
Spannweite von tber 35 Metern und sein aerodynamisch guinstig geformter Rumpf sowie das
sparsame und effiziente Triebwerk ermoglichen erst diese beeindruckendenvigrsat

Das Flugzeug besteht zu grof3en Teilen aus leichten und widerstandsfahigen
Kohlefaserwerkstoffen. Somit kdnnen die langen schmalen Tragflachen
Windgeschwindigkeiten von tber 400 km/h widerstehen, wie sie in grol3en Héhen, in denen
der RQ-4A operiert, vorkommen kénnen. Zusatzlich bieten diese Verbundstoffe auch ein
gewisses Mald an Schutz vor der Entdeckung durch Suchradare. Zur Reduzierung der
Warmeabstrahlung wurde das Triebwerk in die Oberseite des Rumpfes intauieler
Abgasstrahl wird durch das V-férmige Seitenleitwerk abgestrahlt. Seafie gilughdhe



schitzt ihn zudem zuverlassig vor Boden-Luft-Raketen. Trotzdem hat der Global Hawk ein
effizientes Selbstschutzsystem, das ein AN/ALR 89 Radarwarnempfangenukiceeb0
Storkorperwerfer einschliel3t. Ob er allerdings in einem gut Gberwachten Luftngum
entsprechenden Jagern eine Chance hat ist zweifelhaft. Inre gesamtere Worteien zwei
RQ-4A wahrend eines Sandsturms im Irakkrieg zur Geltung bringen, als die Medis@aiDi
einen Angriff in die Flanke der U.S. Army vorbereitete. Der Trugschluss der,|sa&er

kénnten im Schutz des Sandsturms unbemerkt operieren, endete mit der Vernichtung der
Division. Unbemannte Drohnen, die 20 Kilometer tber ihnen eifrig Daten sammelten,
vermutete die irakische Militarfihrung anscheinend nicht. Im Gegensatz deregrimidrak

und bei Enduring Freedom steht der Verlust von 2 Drohnen, bei lediglich 7 eingesetzten.
Diese hohe Verlustrate, die 50 mal hoher liegt als bei modernen Kampfflugzeugesiclis
durch die mangelnde Erfahrung der Wartung und der Bediener am Boden sowie technische
.Kinderkrankheiten” an dem Fluggerat selbst erklaren.

Die Aufklarungssensorik

Je nachdem welche Art von Aufklarungsarbeit vom
Global Hawk ubernommen werden soll, kénnen vor'I
Hersteller unterschiedliche Sensoren eingebauteme!
Die amerikanischen Drohnen besitzen eine Tageslif
und Infrarotkamera im Kinn des Rumpfes sowie ein}
genanntes Synthetic Aperture Radar (SAR) mit eine;\
GMTI (Ground Moving Target Indicator) zum erfass’
sich bewegender Objekte. Zwei SAR-Radare arbeit
im X-Band und sind seitlich im Bauch des Flugzeug
eingebaut und kdnnen in einer Entfernung von 400
parallel zum Flugkurs Ziele entdecken. Damit ist es
einer einzelnen Drohne maglich innerhalb einer Misgin Gebiet von tiber 70 000
Quadratkilometern griindlich aufzuklaren. Die laigfsfahigen Kameras kénnen sogar kleine
Stellungen und Soldatengruppen mit Hilfe einer DBlaémk erfolgreich erkennen. Zum Absuchen
eines Gebietes stehen dabei verschiedene Modiettiigting, die von 2 mal 2 Kilometer bis 20
mal 20 Meter reichen.

ELINT Demonstration
Sensar Payload

Eine moglichst zeitechte Ubermittlung der Daten iistSchliisselelement in modernen
Aufklarungssystemen auf einem sich schnell verander&a@lachtfeld. Eine Einbindung
in den FUhrungsverbund der Streitkrafte ist daher unigedotwendig. Der RQ-4A der
U.S. Air Force lasst sich so nahtlos in das Joint Deployabel Intelligtunmeort System
(JDISS) und in das Global Comamand an Control System (GCCS) integrierensizer be
Weg Daten Uber weite Strecken sicher und geschutztemtréfen, bietet die
Satellitenkommunikation, die auch vom Global Hawk genwird. Dazu befindet sich im
etwas vergrofRerten Bug der Drohne eine Satellitenastalie sich auf die militarischen
Kommunikationssatteliten ausrichtet, die im Ku-,0¢ler UHF-Band senden. Eine weitere
Blattantenne zur Kommunikation befindet sich Uber derabwerk. Um die
Aufklarungsdaten der Sensoren bereits vor dem Ubertragdiltern und wichtige
Informationen herauszufiltern, um die militarischemiounikationskanéle und die
Fuhrungsstellen zu entlasten, besitzt der Global Haméndeistungsfahigen Rechner, der
diese Arbeit in moglichst kurzer Zeit Gbernimmt.



Die Bodenstation flir eine Global Hawk Einheit mithmeren Drohnen besteht aus einem
Launch and Recovery Element (LRE) mit der die Flugdggpungen kontrolliert werden,
einem Mission Control Element (MCE) zur Auswertureg 8ensordaten,
Kommunikationsausristung und einem Unterstitzungssiendie beiden wichtigsten
Elemente LRE und MCE stehen untereinander mit foristbher Datenkommunikation
mit der Drohne und untereinander in Verbindung undhkednsomit von relativ weit
entfernten Platzen aus arbeiten. Das MCE erhalt deei@ und Radarbilder als einzelne
Aufnahmen und setzt sie mit verschiedenen Modi zu ei@esamtbild mosaikgleich
zusammen. Daraufhin werden die Aufklarungsdaten pefli@ateDatenverbindung zu den
Kommandostdnden gesendet, die damit arbeiten.

Neue Aufgaben

Eine verbesserte Version des Global Hawk mit deeBanung RQ-4B soll im Jahr 2006
erstmals an die US-Luftwaffe Gbergeben werden. &izgen Northrop Grumman Auftréage
Uber 10 Drohnen vor. Der wichtigste Vorteil gegestidiem Vorgéanger liegt in der um 50 %
vergroRerten Nutzlast, die hauptsachlich durchédigeren Tragflachen erreicht wird. Somit
kénnen noch mehr Sensoren mitgefiihrt werden, vgeseszt die interne Stromversorgung kann
genugend elektrische Energie bereitstellen.

Nachdem sich die Luftwaffe ausfuhrlich mit der Ustétzung der Bodenstreitkréafte
auseinandergesetzt hat, analysiert sie in Zusambehait der US Navy, neue Aufgabenfelder
fir den Global Hawk. Bereits im Oktober 2004 etrdet Marine ihren ersten Versuchstrager fur
das damalige BAMS UA Programm (Broad Area Marititwveillance - Unmanned Aircraft).
Der so genannte Global Hawk Maritime Demonstra&siID) sollte dabei den Nachweis
erbringen, dass unbemannte Hohenaufklarer eintietiskMittel der Seeaufklarung sein kdnnen.
Die Tests mit dem SAR und den optischen Tag undhidmtitkameras lief so erfolgreich, dass
die US Navy ihre P-3C Orion teilweise durch denl@lddawk ersetzen kénnten. Mit wenigen
Drohnen ware es somit mdoglich eine Non-Stop-Ubemwag eines groRen Seegebietes zu
gewahrleisten. Deshalb entschied sich Australieiagn2004 zum Kauf von 5 bis 6 Global
Hawk in beiden Aufklarungsrollen Land und See. kekignet sich die Sensorphalanx und die
Flughdhe nicht zum Aufsptiren von getauchten U-Buodiind in jedem Fall muss ein zweites
Waffensystem zum Einsatzgebiet beordert werderginraufgeklartes Ziel bekampfen zu
konnen. Denn der Global Hawk ist

nicht dazu ausgelegt Waffen zu
tragen und einzusetzen.
Konnte der Global Hawk bisher
nur Boden- oder Seeziele y.
aufklaren, so bemihen sich Nav
und Air Force die Sensoren durc
Verbesserungen auch zum
Erfassen von Flugzeugen
einzusetzen. Dabei konzentriert
man sich in erster Linie um
bemannte und unbemannte
Flugobjekte in Bodennéhe.




Deutschland ladt ein

Die Suche nach einem Nachfolger fur die betagte Beed\tlantic in der
SIGINT-Rolle (Signal Intelligence - auffangen und westen elektromagnetischer
Signale) gipfelte im Oktober 2001 mit einem Vertagischen der U.S. Air Force
und dem Bundesministerium der Verteidigung. In diesteherendum beschlossen
die beiden Parteien die Entwicklung einer RQ-4A mitagpaischer Sensorik und
bauten somit auf ahnliche Absichten von Northrop Griammnd EADS auf, die
einen entsprechenden Vertrag bereits ein Jahr zuversohrieben. Dieser so
genannte Euro Hawk soll nach den Vorstellungen der Bsweéhr in Zukunft die
Maoglichkeit zur Informationsgewinnung in weit entiéen Gebieten sicherstellen.
Zusammen mit dem weltraumgestitzten Aufklarungssyss&R-Lupe erhalt
Deutschland damit die Fahigkeit zur permanenten unitweéen Aufklarung, wo es
deutsche Interessen notig machen.

- Den Beweis der erfolgreichen
Integration der eigenen
Sensorik der EADS in der
amerikanischen Drohne
sollten wahrend mehrerer
Flige Uber der Nordsee
bewiesen werden. Dazu
wurde die umgebaute Drohne
im Oktober 2003 mit einem
20-stundigen
Uberfuhrungsflug zum
Fliegerhorst Nordholz in Norddeutschland gebracht. idlgende Systemprasentation
fand mit groBem Interesse der Fachpresse und anwessdedtreter der
internationalen Ristungsindustrie sowie den Minigtenind Streitkraften statt.
Neben dem Entdecken und Identifizieren unterschiedtiéhgellen
elektromagnetischer Wellen - wie Luftabwehrradaveurde auch der Beweis
erbracht, dass eine unbemannte Drohne, wie die R@4Anem stark frequentierten
europdaischen Luftraum sicher geleitet werden kann.demendeten Informationen
des Euro Hawk wurden dabei von einer Bodenstation deraFEADS aufgefangen
und ausgewertet.

Die Vorschlage, die deutschen Euro Hawks zudem mit 8&R-System
auszurusten, wurden allerdings schnell verworfenkkds wurde, dass sich das
Radar und die elektromagnetischen Aufklarungssensgegenseitig behindern
wirden und eine technische Abstimmung, mit unbekanmiesgang, sehr
kostspielig werde. Aul3erdem konnte die Drohne ngdriiigend Leistung liefern um
beide Sensoren gleichzeitig einzusetzen. Nach den R¢ggmuder Bundeswehr sollen
bis zu sechs Euro Hawk fir die SIGINT-Aufklarung besit werden und noch im
Laufe dieses Jahrzehnts in den Bestand der Bundesavépenommen werden.



Technische Daten:

RQ-4A RQ-4B
Lange: 135m 14,5 m
Hohe: 4,6 m 4.6 m
Spannweite: 35,4 m 39,.9m
Leermasse: 6 700 kg 7 100 kg
Max. Startmasse: 12 100 kg 14 600 kg
Antrieb: Rolls-Royce AE-3007H Rolls-Royce AE-3007H
Leistung: 28,5 kN 28,5 kN
Dienstgipfelhdhe: 19800 m 18 300 m
Reichweite: 22 000 km 22 000 km
Hochstgeschwindigkeit: 648 km
Einsatzdauer: 36 h 28 h




